Zalacznik S-01
do Listy Prezesa UTK ktorej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Wymagania dodatkowe dla stacyjnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym

1. Dorazne zwolnienie przebiegu pociggowego powinno by¢ uzaleznione od stanu odcinka
zblizania (wolny / zajety):

- jesli odcinek zblizania jest wolny, to czas opodznienia doraznego zwolnienia
przebiegu pociggowego moze wynosi¢ zero sekund,

- jesli odcinek zblizania jest zajety, to czas opdznienia doraznego zwolnienia
przebiegu pociggowego powinien by¢ nie krétszy niz czas niezbgdny
do catkowitego zatrzymania pociagu plus czas reakcji prowadzacego pociag.

Dlugos¢ odcinka zblizania powinna by¢ wyliczona z uwzglgdnieniem charakterystyk
hamowania pociggow.

2. Zajecie odcinka w drodze przebiegu pociagowego powinno wstrzymac odliczanie czasu
op6znienia zwolnienia drogi przebiegu (obejmujacej droge jazdy, urzadzenia ochronne i
drogg ochronng).

3. Zajgcie odcinka zblizania powinno wyklucza¢ natychmiastowe dorazne zwolnienie
utwierdzenia rejonu manewrowego. W tym przypadku zwolnienie rejonu manewrowego
powinno by¢ wykonane z opéznieniem czasowym obliczonym wedlug zasad
obowigzujacych dla przebiegu pociggowego.

4. Droga jazdy przed przebiegowym miejscem konca pociggu, ustalonym w regulaminie
technicznym posterunku ruchu pociggowego powinna by¢ zwalniana z opoznieniem
czasowym w stosunku do zwolnienia ostatniego elementu przebiegu, dla ktorego zostata
ustanowiona. Opoéznienie czasowe nalezy wyznaczy¢ indywidualnie uwzgledniajac
warunki istniejgce na stacji.

5. Bezposrednia ochrong boczng przebiegdéw pociggowych w stacyjnych urzadzeniach
sterowania  ruchem powinny stanowi¢: zwrotnice ochronne, wykolejnice
oraz sygnalizatory ochronne.



Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktorej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Dopuszczalne parametry zaklocen dla urzadzen sterowania ruchem kolejowym

Dopuszczalne parametry:

zaktdcen w klasycznych obwodach torowych — tabele 1,2,3 i rysunki 1,2,3;

zaklocen w bezzitaczowych obwodach torowych i czujnikach przejazdu pociggu EOC
— tabele 4,5,6 i rysunki 4,5,6;

zaklocen w elektronicznych obwodach naktadanych EON-3 i czujnikach przejazdu pociggu
EON-6 — tabele 7,8,9 i rysunki 7,8,9;

zaklocen w czujnikach kota — tabele 10,11,12 i rysunki 10,11,12;

natezenia pola magnetycznego w plaszczyznie X dla czujnikow kota — tabela 13
1 rysunek 13;
natezenia pola magnetycznego w plaszczyznie Y dla czujnikow kota - tabela 14
i rysunek 14;
natezenia pola magnetycznego w plaszczyznie Z dla czujnikow kota - tabela 15
i rysunek 15.

Wartosci podane w tabelach dotycza zaktocen o czasie trwania dtuzszym niz 200 ms.



Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktorej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Tabela 1
Dopuszczalne prady zaklocajace dla klasycznych obwodow torowych

f[Hz] | 2-40 | 40-45 | 45-48 | 48-52 | 52-55 | 55-60

I[mA] | 30000 | 6220 | 3700 | 2400 | 3700 | 6220

Prad zakidcajacy [mA]

Dopuszczalne prady zaktdcajgce dla klasycznych obwoddw torowych
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Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Tabela 2

Dopuszczalne prady zaklécajace od lokomotyw i elektrycznych zespolow trakcyjnych
(klasyczne obwody torowe)

f[Hz] | 2-40 | 40-45 | 45-48 | 48-52 | 52-55 | 55-60

I[mA] | 15000 | 3110 | 1850 | 1200 | 1850 | 3110

Prad zakiocajacy [mA]

Dopuszczalne prady zakidcajace od lokomotyw i elektrycznych zepsotdw trakcyjnych
{klasyczne obwody torowe)
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Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Tabela 3

Dopuszczalne prady zaklocajace od statycznych przetwornic wagonowych (klasyczne
obwody torowe)

f[Hz] | 2-40 | 40-45 | 45-48 | 48-52 | 52-55 | 55-60
I[mA] | 3750 | 777,5 | 462,5 | 300 | 462,5 | 777,5

Prad zakiocajacy [mA]

Dopuszczalne prady zakidcajgce od statycznych przetwornic wagonowych
{klasyczne obwody torowe)
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Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Tabela 4
Dopuszczalne prady zaklécajace dla bezzlaczowych obwodow torowych i czujnikow
przejazdu pociagu EOC
SOT - 1z uwzglednieniem odbiornikow MER-111401
£ [Hz] 1370- | 1410- 1450 1460- | 1490- | 1520- | 1680- | 1710- | 1760- | 1790-
1400 1440 1480 1510 1670 1700 1750 1780 1910
I[mA] | 793 462 | 351,12 | 189,42 | 132,44 | 55,44 | 132,44 | 435,82 | 235,62 | 64,68
f [Hz] 1920- | 1940- | 1960- | 2070- | 2130- | 2280- | 2330- | 2380- | 2560- | 2580-
1930 1950 | 2060 | 2120 | 2270 | 2320 | 2370 | 2550 | 2570 | 2600
I[mA] | 190,96 | 254,1 | 414,26 | 137,06 | 36,96 | 283,36 | 152,46 | 38,5 100,1 | 235,62
2610- | 2680- 2750- | 2910- | 2960- | 3040- | 3100-
FIHz1 | 9670 | 2730 | 2749 | 2900 | 2950 | 3030 | 3090 | 3120
I[mA] | 378,84 | 190,96 | 87,78 | 36,96 | 87,78 | 215,6 462 793,1
SOT -1 z pomini¢ciem odbiornikow MER-111401
£ [Hz] 1410- | 1450- | 1490- | 1710- | 1760- | 1780- | 1810- | 1830- | 1940- | 1980-
1440 1480 1700 | 1750 1770 1800 1820 1930 1970 | 2070
I[mA] | 777,7 | 351,12 | 132,44 | 532,84 | 796,18 | 526,68 | 275,66 | 190,96 | 525,14 | 796,18
f [Hz] 2080- | 2140- | 2280- | 2310- | 2380- | 2410- | 2580- | 2610- | 2680- | 2740-
2130 | 2270 | 2300 | 2370 | 2400 | 2570 | 2600 | 2670 | 2730 | 2950
I[mA] | 284,9 | 130,9 | 324,94 | 489,72 | 283,36 | 100,1 | 235,62 | 378,84 | 190,96 | 87,78
2960- | 3040- | 3100-
FIH2] 1 3030 | 3090 | 3120
I[mA] | 215,6 462 793,1
SOT -2
£ [Hz] 6650- | 6710- | 7220- | 7610- | 8730- | 9600- | 10510- | 11660- | 12710- | 14050-
6700 | 7210 | 7600 | 8720 | 9590 | 10500 | 11650 | 12700 | 14040 | 15290
I[mA] | 850 30,49 200 30,49 850 44,66 850 68,23 850 73,7
15300- | 16120- | 17600-
FIH2] 1 Y6110 | 17590 | 17650
I[mA] | 850 42,97 850
EOC
f [Hz] 24300- | 25300- | 27140- | 27700- | 30000- | 30400- | 32800-
25100 | 27130 | 27690 | 29900 | 30300 | 32700 | 33000
I[mA] | 850 69,72 850 76,36 850 76,36 850




Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktorej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
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Tabela 5

Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktorej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Dopuszczalne prady zaklécajace od lokomotyw i elektrycznych zespolow trakcyjnych
(bezzlaczowe obwody torowe i czujniki przejazdu pociagu EOQC)

SOT — 1 z uwzglednieniem odbiornikow MER-111401

Fri | 370 [ 1810- | o TTI4G0- | 1490- | 1520- | 1680- | 1710- | 1760- | 1790-
1400 | 1440 1480 | 1510 | 1670 | 1700 | 1750 | 1780 | 1910
T[mA] | 3965 | 231 | 17556 | 94.71 | 6622 | 27.72 | 6622 | 217.91 | 117.81 | 32.34
F[iz | 1920~ | 1940 [ 1960- | 2070- | 2130- | 2280- | 2330- | 2380- [ 2560- | 2580-
1930 | 1950 | 2060 | 2120 | 2270 | 2320 | 2370 | 2550 | 2570 | 2600
T[mA] | 9548 | 127.05 | 207.13 | 68.53 | 18.48 | 141.68 | 7623 | 19.25 | 50,05 | 117.81
2610~ | 2680- 3750~ | 2910~ | 2960~ | 3040- | 3100-
FIHZ) | 5670 | 2730 | 2749 | 2900 | 2950 | 3030 | 3090 | 3120
T[mA] | 18942 | 95.48 | 43.80 | 18.48 | 43.89 | 107.8 | 231 | 396.55
SOT — 1 z pomini¢ciem odbiornikéw MER-111401
F{flz] | 1410~ [ 1450- | 1490- [ 1710- | 1760- | 1780- | I810- | 1830- | 1940- | 1980-
1440 | 1480 | 1700 | 1750 | 1770 | 1800 | 1820 | 1930 | 1970 | 2070
T[mA] | 388.85 | 175.56 | 6622 | 266,42 | 398.09 | 263,34 | 137.83 | 95.48 | 262.57 | 398.09
F[iz | 2080 | 2140- | 2280 | 2310- | 2380- | 2410- | 2580- | 2610- | 2680- | 2740-
2130 | 2270 | 2300 | 2370 | 2400 | 2570 | 2600 | 2670 | 2730 | 2950
T[mA] | 142.45 | 65.45 | 162,47 | 244.86 | 141,68 | 50.05 | 117,81 | 189.42 | 95.48 | 43.89
3060~ | 3040- | 3100-
FIHZ] | 3030 | 3000 | 3120
[[mA] | 107.8 | 231 |396.55
SOT -2
F[f1z] ] 6630 [ 6710- | 7220- [ 7610- | §730- | 9600- | 10510- | 11660- | 12710-] 14050-
6700 | 7210 | 7600 | 8720 | 9590 | 10500 | 11650 | 12700 | 14040 | 15290
T[mA] | 425 | 1525 | 100 | 1525 | 425 | 2233 | 425 | 34.11 | 425 | 3685
15300~ | 16120- | 17600-
FIHZ] | 6110 | 17590 | 17650
T[mA] | 425 | 21.48 | 425
EOC
[tz | 24300- [ 25300- [ 27140- | 27700-  30000- | 30400- | 32800-
25100 | 27130 | 27690 | 29900 | 30300 | 32700 | 33000
T[mA] | 425 | 34.86 | 425 | 38.18 | 425 | 38.18 | 425




Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktorej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
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Tabela 6

Dopuszczalne prady zaklocajace od statycznych przetwornic wagonowych (bezzlaczowe
obwody torowe i czujniki przejazdu pociagu EOC)

Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktorej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

SOT — 1 z uwzglednieniem odbiornikow MER-111401

Fri | 370 [ 1810- | o TTI4G0- | 1490- | 1520- | 1680- | 1710- | 1760- | 1790-
1400 | 1440 1480 | 1510 | 1670 | 1700 | 1750 | 1780 | 1910
T[mA] | 99.125 | 57.75 | 43.89 | 23.68 | 16,55 | 6.93 | 16,55 | 54.48 | 29.45 | 8,085
[tz | 1920~ | 1940 [ 1960- | 2070- | 2130- | 2280- | 2330- | 2380- [ 2560- | 2580-
1930 | 1950 | 2060 | 2120 | 2270 | 2320 | 2370 | 2550 | 2570 | 2600
T[mA] | 23.87 | 31,76 | 5178 | 17.13 | 4.62 | 3542 | 19.06 | 481 | 1251 | 29.45
2610~ | 2680- 3750~ | 2910~ | 2960~ | 3040- | 3100-
FIHZ) | 5670 | 2730 | 2749 | 2900 | 2950 | 3030 | 3090 | 3120
T[mA] | 4736 | 23.87 | 1097 | 4.62 | 1097 | 2695 | 57.75 | 99.14
SOT — 1 z pomini¢ciem odbiornikéw MER-111401
F{flz] | 1410~ [ 1450- | 1490- [ 1710- | 1760- | 1780- | I810- | 1830- | 1940- | 1980-
1440 | 1480 | 1700 | 1750 | 1770 | 1800 | 1820 | 1930 | 1970 | 2070
T[mA] | 9721 | 43.89 | 16,56 | 66.61 | 99.52 | 65.84 | 34.46 | 23.87 | 65.64 | 99.52
F[iz] | 2080 | 2140- | 2280 | 2310- | 2380- | 2410- | 2580- | 2610- | 2680- | 2740-
2130 | 2270 | 2300 | 2370 | 2400 | 2570 | 2600 | 2670 | 2730 | 2950
T[mA] | 35.61 | 1636 | 40.62 | 61.22 | 3542 | 1251 | 29.45 | 4736 | 23.87 | 10.97
3060~ | 3040- | 3100-
FIHZ] | 3030 | 3000 | 3120
T[mA] | 26.95 | 57.75 | 99.14
SOT -2
F[f1z] ] 6630 [ 6710- | 7220- [ 7610- | §730- | 9600- | 10510- | 11660- | 12710-] 14050-
6700 | 7210 | 7600 | 8720 | 9590 | 10500 | 11650 | 12700 | 14040 | 15290
T[mA] [ 10625 | 3.81 | 25 | 3.81 | 10625 558 |10625| 853 |10625| 921
15300~ | 16120- | 17600-
FIHZ] | 6110 | 17590 | 17650
T[mA] | 10625 | 537 | 10625
EOC
F[H1z] | 24300- | 25300- | 27140- | 27700-] 30000- | 30400- | 32800-
25100 | 27130 | 27690 | 29900 | 30300 | 32700 | 33000
T[mA] | 106.25 | 8.715 | 10625 | 9.55 | 10625 | 9.55 | 106.25




Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktorej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
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Tabela 7

Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Dopuszczalne napiecia zaklocajace dla elektronicznych obwodow nakladanych EON-3
i czujnikow przejazdu pociagu EON-6

EON -3
£ [Hz] 9300- 9500- | 9700- | 9900- | 10100- | 10300- | 10500-
9400 9600 9800 | 10000 | 10200 | 10400 | 10600
U[mV] | 6225 |1290,65| 767,75 | 498 | 767,75 | 1290,65 | 164,55
EON - 6
£ [Hz] 17600- | 17800- | 19800- | 20300- | 21900- | 22500- | 24700- | 25200- | 28100-
17700 | 19700 | 20200 | 21800 | 22400 | 24600 | 25100 | 28000 | 30900
U [mV] | 3000 | 287,18 | 1250 | 315,4 | 2000 | 184,26 | 3000 | 328,68 | 3000
£ [Hz] 31000- | 31900- | 33900- | 35100- | 36500- | 40300-
31800 | 33800 | 35000 | 36400 | 40200 | 40400
U [mV] | 406,7 3000 | 405,04 | 3000 | 3984 3000




Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktorej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
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Tabela 8

Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Dopuszczalne napiecia zaklocajace od lokomotyw i elektrycznych zespoléw trakcyjnych
(elektroniczne obwody nakladane EON-3 i czujniki przejazdu pociagu EON-6)

EON -3
FrHz] | 2300~ [ 9500- T 9700- 19900~ T10100- [ 10300- [10500-
9400 | 9600 | 9800 | 10000 | 10200 | 10400 | 10600
U[mV] | 3112,5 | 645,33 | 383,88 | 249 |383.88 | 64533 | 82,27
EON -6
£[Hz] | 17600~ [ 17800~ T19800-T20300- [21900- [ 22500~ [ 24700- [ 25200- [ 28100-
17700 | 19700 | 20200 | 21800 | 22400 | 24600 | 25100 | 28000 | 30900
U[mV]| 1500 | 143,59 | 625 | 157,7 | 1000 | 92,13 | 1500 | 164,34 | 1500
F[Hz] | 31000~ | 31900- [33900- [35100- [ 36500- | 40300-
31800 | 33800 | 35000 | 36400 | 40200 | 40400
U[mV] | 203,35 | 1500 |202,52 | 1500 | 199,2 | 1500




Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Dopuszczalne napiecia zakidcajace od lokomotyw i elektrycznych zespotdw trakcyjnych

(elektroniczne obwody naktadane EON - 3 i czujniki przejazdu pociggu EON - 6)
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Tabela 9

Dopuszczalne napiecia
(elektroniczne obwody nakladane EON-3 i czujniki przejazdu pociagu EON-6)

Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

zaklocajace  od

statycznych przetwornic

wagonowych

EON -3
FrHz] | 2300~ [ 9500- T 9700- 19900~ T10100- [ 10300- [10500-
9400 | 9600 | 9800 | 10000 | 10200 | 10400 | 10600
U[mV] | 778,13 | 161,33 | 95,97 | 6225 | 9597 | 161,33 | 20,57
EON -6
£[Hz] | 17600~ [ 17800~ T19800-T20300- [21900- [ 22500~ [ 24700- [ 25200- [ 28100-
17700 | 19700 | 20200 | 21800 | 22400 | 24600 | 25100 | 28000 | 30900
U[mV]| 375 | 359 |156,25 39425 | 250 | 23,03 | 375 | 41,08 | 375
F[Hz] | 31000~ | 31900- [33900- [35100- [ 36500- | 40300-
31800 | 33800 | 35000 | 36400 | 40200 | 40400
U[mV] | 50,84 | 375 | 50,63 | 375 | 498 | 375




Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Dopuszczalne napiecia zakidcajace od statycznych przetwornic wagonowych
(elektroniczne obwody naktadane EON - 3 i czujniki przejazdu pociggu EON - 6)
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Tabela 10

Dopuszczalne prady zaklocajace dla czujnikow kola

Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

fkHz] | 26 | 27.08- [27.26-127.96- [ 283~ [29,.62- [ 2976~ [ 30.54- [ 30.84-
2706 | 2724 | 27,94 | 2828 | 296 | 29.74 | 30,52 | 30,82 | 31
I[mA] | 1600 | 800 92 | 800 | 1600 | 800 | 97,5 | 800 | 1600
flkHz] | 4142 [ 416 [4177-[42.27- [ 4261~ | 4281- | 4341- [ 43.83- | 4428
41,59 | 41,76 | 42,26 | 42,6 | 42,8 | 434 | 43,82 | 4427 | 46,39
I[mA] | 1200 | 800 | 205 | 800 | 600 | 106,5 | 600 800 | 1200
flkHz) | 204 | 46,58 [47.11-[4731- [47.98- | 48.41- | 249,5- [ 249,73~ [ 249.77-
46,57 | 47,0 | 473 | 47,97 | 484 | 49 | 249,72 | 249,76 | 250,26
I[mA] | 800 | 191,5 | 800 | 1200 | 650 | 1200 | 300 120 92
FkHz | 23027 [ 250.33- 17275~ 1279517300~ [ 315.5-
25032 | 2505 | 279 | 2995 | 315 | 320
I[mA] | 120 300 | 1200 | 600 | 202 | 1200




Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktorej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Dopuszczalne prady zaktdcajgce dla czujnikow kota
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Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Tabela 11
Dopuszczalne prady zaklécajace od lokomotyw i elektrycznych zespoléow trakcyjnych
(czujniki kola)
f [kHz] 26,5- | 27,08- | 27,26- | 27,96- | 283- | 29,62-| 29,76- | 30,54- | 30,84-
27,06 | 27,24 27,94 | 28,28 29.6 29,74 | 30,52 | 30,82 31
I[[mA] 800 400 46 400 800 400 48,75 400 800
£ TKH 41,42- | 41,77- | 42,27- | 42,86- | 43,41- | 46,58- | 47,11- | 47,98- | 48,41-
[kHz] 41,76 | 42,26 42,85 43,4 46,57 47,1 47,97 48,4 49
[[mA] 600 102,5 600 53,25 600 95,75 600 325 600
f [kHz] 249,5- | 249,78- | 250,28- | 275- 300- | 315,5-
249,76 | 250,26 | 250,5 | 299.5 315 320
I[mA] 150 46 150 600 101 600




Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Dopuszczalne prady zakidcajace od lokomotyw i elektrycznych zespotéw trakcyjnych

{czujniki kota)
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Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Tabela 12
Dopuszczalne prady zaklocajgce od statycznych przetwornic wagonowych
(czujniki kota)
f [kHz] 26,5- 27,08- | 27,26- | 27,96- | 28,3- 29.62- | 29,76- 30,54- | 30,84-
27.06 27.24 27.94 28.28 29.6 29.74 30,52 30,82 31
I [mA] 400 200 23 200 400 200 244 200 400
f [kHz] 41,42- | 41,77- | 42,27- | 42,86- | 43,41- | 46,58- | 47,11- 47,98- | 48.41-
41,76 42,26 42 85 434 46,57 471 47,97 48,4 49
I[mA] 300 51,25 300 26,63 300 47,88 300 162,5 300
f [kHz] 249.5- | 249.8- | 250,26- | 275- 300,5- | 315,5-
249.78 | 250.24 250.5 300 315 320
I [mA] 75 23 75 300 50,5 300




Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Dopuszczalne prady zaklidcajace od statycznych przetwornic wagonowych {czujniki kota)
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Tabela 13

Dopuszczalne natezenie pola magnetycznego dla czujnikow kola, wektor X

Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

f [kHz] 26- 274- | 27,86- | 29,8- | 30,52- | 41.4- |41,76-| 41,9- |42,16-
2738 | 27.84 29,78 30,5 31 41,75 [ 41,89 | 42,15 | 42,26

Hx, Hy,| 135 124,4 135 119 135 132 126 117,9 126

f [kHz] 42,27- | 42,81- | 42,92- | 43,32- | 43,43- | 46,5- | 46,6- | 47,12- | 47,22-

42,8 42,91 43,31 43,42 | 46,49 46,59 | 47,11 | 47,21 | 47,94

Hx, Hy,| 132 130 126,4 130 132 124 114 124 132
47,95- | 48,04- | 48,36- | 48,45-

F[kHz] 48,03 | 48,35 48,44 48.8

Hx, Hy,| 127 124 127 132




Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktorej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Dopuszczalne natezenie pola magnetycznego w ptaszczyinie X dla czujnikow kota
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Tabela 14

Dopuszczalne natezenie pola magnetycznego dla czujnikow kola, wektor Y

Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

f [kHz] 26- 26,76- | 27,20- | 28,06- | 28,5- 29,32- 29,7- 30,68- | 31,16-
26,74 | 27,18 28,04 | 28,48 29,3 29,68 30,66 31,14 32
I[mA] 135 120 102 120 135 120 101 120 135
f [kHz] 40,5- | 40,62- | 41,37- | 42,65- | 43,63- | 44,79- | 45,67- | 46,27- | 46,62-
40,61 41,36 42,64 | 43,62 | 44,78 45,66 46,26 46,61 47,04
I[mA] 135 120 108,7 91,9 108,7 120 135 115 105
f [KHZ] 47,05- | 47,34- | 47,74- | 47,98- | 484- 48,58- | 249,6- | 249,73- | 249,77-
47,33 | 47,73 47,97 | 48,39 | 48,57 48,9 249,72 | 249,76 | 250,26
I[mA] 115 135 120 108 120 135 135 110 104,2
f [kHz] 250,27- 1 250,33- | 275- | 279,8- | 2823- 285- 287,1- 305- 314,6-
250,32 | 250,5 279,77 | 2822 | 2849 287 304,9 314,5 315
I[mA] 110 135 135 105 96 105 123 113,5 135




Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktorej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Dopuszczalne natezenie pola magnetycznego w ptaszczyinie Y dla czujnikéw kota
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Tabela 15

Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Dopuszczalne natezenie pola magnetycznego dla czujnikow kola, wektor Z

26-

f [kHz] 26,76- | 27,26- 28- 28,42- | 29,36- 29,8- 30,56- | 31,08-
26,74 | 27,24 27,98 28.4 29,34 29,78 30,54 31,06 32
I[mA] 135 120 103 120 135 120 103 120 135
f [kHz] 41- 41,16- | 41,81- | 42,18- | 42,86- 43.,4- 44,36- | 45,26- | 46,32-
41,15 41,8 42,17 | 42,85 | 43,39 44,35 45,25 46,31 46,58
I[mA] 135 120 109 114 103 114 120 135 120
f [kHz] 46,59- | 47,04- | 47,31- | 47,88- | 48,48- 230- | 249,73- | 249,77- | 250,27-
47,03 47,3 47,87 | 48,47 48,8 249,72 | 249,76 | 250,26 | 250,32
I[mA] 109 120 135 126 135 125 110 104,2 110
f [kHz] 250,33 | 267- 279,7- | 280- | 286,8- | 287,2- | 298,8- 314- 314,6-
-266,8 | 279,6 279,9 | 286,6 287 298,6 313,8 314,5 320
I[mA] 125 120 105 92 105 115 100 113,5 130




Zalacznik S-02

do Listy Prezesa UTK, o ktorej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Dopuszczalne natezenie pola magnetycznego w plaszczyinie Z dla czujnikéw kota
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Zalacznik S-03

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Wymagania dodatkowe dla urzadzen do przestawiania
lub kontrolowania ruchomych elementéw rozjazdu kolejowego

Sita trzymania napedow nierozpruwalnych wspolpracujacych z zamknig¢ciami
suwakowymi nie powinna by¢ mniejsza niz 25 kN.

Sita trzymania napedow rozpruwalnych nie powinna by¢ mniejsza niz 9 kN.
Konstrukcja napgdu musi umozliwiaé jego r¢czne przestawianie.

Zwrotnice rozjazdow wyposazonych w napedy nierozpruwane niezapewniajace kontroli
rozprucia, powinny by¢ wyposazone w kontrolery potozenia ruchomych elementéw
rozjazdow.



Zalacznik S-04

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

Wymagania i badania dla system6w RADIOSTOP oraz SHP

System RADIOSTOP

Wymagania

1.

2.

3.

4.

6.
7.

Umozliwia poprzez obstuzenie przycisku ,,Alarm” zatrzymanie bedacych w ruchu pojazdéw
trakcyjnych wowczas, gdy wystapi zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu.

Weisnigcie przycisku "Alarm" na manipulatorze radiotelefonu kolejowego rozpoczyna wysytanie
droga radiows specjalnego sygnatu dzwigkowego ,,Alarm”.

Za posrednictwem urzadzen samoczynnego hamowania pociaggu (SHP) uruchamia hamowanie
nagle wszystkich pojazdow trakcyjnych znajdujacych si¢ w zasiggu urzadzenia.

Zdalnie zatrzymuje wszystkie pojazdy trakcyjne, znajdujace si¢ w odleglosci nie wigkszej
niz skuteczny zasieg radiotelefonu nadajacego sygnat ,,Alarm”.

Pozwala na generowanie sygnatu ,,Alarm” przez dyzurnego ruchu i przez maszynistow.

Odbiera sygnat ,,Alarm” i wskutek jego odebrania wdraza hamowanie nagle.

Badania

1.

Sprawdzeniu podlega realizacja wymaganych funkcji na postoju i w ruchu po przekroczeniu
predkosci 40 km/h. Obshuzeniu przycisku ,,Alarm” radiotelefonu zainstalowanego w pojezdzie,
musi towarzyszy¢ wilasciwa reakcja pojazdu trakcyjnego. Odebraniu sygnatu ,,Alarm” musi
towarzyszy¢ wilasciwa reakcja pojazdu trakcyjnego;

Sprawdzeniu  podlega powiazanie systemu RADIOSTOP z systemem hamowania
za posrednictwem urzadzen SHP;

Sprawdzeniu podlega realizacja wymaganych funkcji po obshuzeniu przycisku ,,Alarm”
radiotelefonu stacjonarnego przez dyzurnego ruchu. Sprawdzenie obejmuje realizacje
wymaganych funkcji, w tym wdrozenie hamowania nagtego w pojazdach w ruchu.

System SHP Wymagania

1.

2.

Ostrzeganie maszynisty o zblizaniu si¢ pojazdu trakcyjnego do sygnalizatoréw przytorowych bez
wzgledu na rodzaj wyswietlanego sygnatu;

Ostrzezenie maszynisty sygnatem optyczno-dzwigkowym po przejechaniu pojazdu trakcyjnego
nad elektromagnesami torowymi SHP;

. Po zadziataniu sygnalizacji w kabinie maszynisty, czas ostrzegania przeznaczony na reakcje

maszynisty powinien wynosic¢ 5 + 0,2 s sek.;

. W czasie ostrzegania maszynista musi mie¢ mozliwo$¢ potwierdzenia swojej czujnosci

przez nacisniecie odpowiedniego przycisku, co spowoduje wylaczenie sygnalizacji i powrot
urzadzenia do stanu zasadniczego oraz uniemozliwi zadziatanie samoczynnego hamowania;

. Brak potwierdzenia czujnoSci przez maszynist¢ w czasie ostrzegania musi spowodowac

hamowanie;

. Konstrukcja i instalacja urzagdzenia moze umozliwi¢ maszyniscie przerwanie rozpoczetego

samoczynnego hamowania;
Urzadzenie powinno pewnie dziata¢ w zakresie predkosci 0 +160 km/h



Zalacznik S-04

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

8. W pojazdach trakcyjnych z dwiema kabinami sterowniczymi, urzadzenie powinno dziataé

prawidlowo dla obu kierunkow jazdy, a jego obslugiwanie powinno by¢ mozliwe z obu kabin
sterowniczych;

9. Przy obstugiwaniu urzadzenia z jednej kabiny sterowniczej, urzadzenia sygnalizacyjne

i manipulacyjne SHP w drugiej kabinie powinny by¢ wylaczone;

10.W celu kontroli pracy urzadzenia powinna by¢ zapewniona rejestracja zdarzen w rejestratorze

poktadowym, takich danych jak: zadziatanie urzadzenia SHP podczas przejazdu pojazdu
trakcyjnego nad rezonatorem torowym, uzycie przycisku czujnosci, wiaczenie hamowania
awaryjnego.

Badania funkcjonalne

Ogo6lny zakres badan dotyczacych urzadzen SHP zamontowanych na pojazdach trakcyjnych,
wchodzacych w sktad badan pojazdu trakcyjnego, jakie nalezy przeprowadzi¢ w celu uzyskania
swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji.

1.

Badania stacjonarne

1.1 Podstawienie pojazdu trakcyjnego na poligon doswiadczalny lub wyznaczony odcinek na
linii kolejowe;.

Ogledziny instalacji mechanicznej

1.2

sprawdzenie zabudowy elektromagnesow torowych w torze,
sprawdzenie zabudowy elektromagnesdéw na pojezdzie trakcyjnym,
sprawdzenie zabudowy aparatu gtéwnego SHP,

sprawdzenie zabudowy sygnalizacji optycznej,

sprawdzenie zabudowy sygnalizacji akustycznej,

sprawdzenie zabudowy przyciskow czujnosci.

1.3 Ogledziny instalacji elektryczne;j.
1.4 Sprawdzenie funkcji wlaczenia urzgdzenia SHP w pojezdzie trakcyjnym.
1.5 Sprawdzenie funkcji odwotania wlaczenia urzadzenia SHP w pojezdzie trakcyjnym.

Badania ruchowe

2.1

2.2

sprawdzenie poprawnosci realizacji wymaganych funkcji zwigzanych z SHP,
sprawdzenie warunkéw zapewniajacych kontrole czujnosci maszynisty,
sprawdzenie rejestracji zdarzen w rejestratorze poktadowym.

Ogélne warunki wykonania badan.

Badania wykonuje si¢ na pojezdzie trakcyjnym z zamontowanym systemem SHP
w istniejgcych warunkach §rodowiskowych.

Zakres badan funkcjonalnych obejmuje:

sprawdzenie funkcji sygnalizacji optycznej podczas przejazdu pojazdu trakcyjnego
nad rezonatorem torowym,

sprawdzenie funkcji sygnalizacji akustycznej po przejechaniu pojazdu trakcyjnego
nad rezonatorem torowym,

sprawdzenie funkcji realizacji hamowania awaryjnego od urzadzenia SHP
po przejechaniu pojazdu trakcyjnego nad rezonatorem torowym,

sprawdzenie funkcji potwierdzenia czujno$ci maszynisty przyciskiem (pedatem)
czujnosci SHP po przejechaniu pojazdu trakcyjnego nad rezonatorem torowym,
sprawdzenie funkcji wyboru czujnika indukcyjnego w kabinie pojazdu trakcyjnego,
sprawdzenie funkcji wyboru sygnalizacji optycznej w kabinie pojazdu trakcyjnego,
sprawdzenie funkcji wyboru przycisku (pedalu) czujnosci urzadzenia SHP w kabinie
pojazdu trakcyjnego,



Zalacznik S-04

do Listy Prezesa UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1
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e sprawdzenie funkcji przerwania hamowania awaryjnego i mozliwosci kontynuacji jazdy
pojazdem trakcyjnym,

e sprawdzenie przedziatbw czasowych zadziatania sygnalizacji optycznej, akustycznej
i wystgpienia hamowania awaryjnego po przejechaniu pojazdu trakcyjnego
nad rezonatorem torowym,

e sprawdzenie mozliwosci odblokowania urzadzenia SHP w warunkach zatrzymania
pojazdu trakcyjnego w polozeniu, w ktorym czujnik indukcyjny znajduje
si¢ nad rezonatorem torowym,

e sprawdzenie reakcji urzadzenia SHP na zakleszczenie przycisku czujnosci w kabinie
pojazdu trakcyjnego,

e sprawdzenie dzialania urzadzenia SHP podczas przejazdu pojazdu trakcyjnego
nad rezonatorami torowymi, w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

Elektromagnes torowy SHP
Wymagania
1. Zakres temperatur pracy: — 40 °C + 70 °C;

2. Rezystancji izolacji: > 5 MQ;
Wytrzymatos¢ elektryczna izolacji: 3kV/AC,;

W

Czgstotliwos$¢ rezonansowa: 1003 t; Hz;

Rezystancja dynamiczna: > 4,1 kQ;

Wspotczynnik sprzgzenia: > 0,150 (ELM 2003), > 0,116 (ELM 2005);
Masa: <33 kg.

NS ok

Badania

1. Sprawdzenie ogolne, wymiennosci elementow sktadowych;

Sprawdzenie odpornosci na upuszczenie;

Sprawdzenie bryzgoszczelno$ci;

Sprawdzenie rezystancji izolacji;

Sprawdzenie wytrzymatosci elektrycznej izolacji;

Sprawdzenie czgstotliwosci rezonansowe;j;

Sprawdzenie rezystancji dynamicznej;

Sprawdzenie wspotczynnika sprzgzenia;

Sprawdzenie odpornos$ci na narazenia szeregu klimatycznego;

10.Sprawdzenie kompatybilnosci elektromagnesu torowego z elektromagnesami lokomotywowymi;

11.Sprawdzenie odpornosci na wibracje i udary mechaniczne wg PN-EN 50125-3; PN-EN 60068-2-
6 , PN-EN 60068-2-27.

VPN B LD

Rozmieszczenie elektromagneséow torowych SHP

Wymaga si¢ umieszczania elektromagneséw torowych SHP w odniesieniu:

e do sygnalizatorow ustawionych na szlakach, w tym réwniez do semaforéw wjazdowych, tarcz
ostrzegawczych i tarcz ostrzegawczych przejazdowych, w odleglosci 200 m (£ 5 m)
przed sygnalizatorem;

e do sygnalizatorow ustawionych w obrebie stacji i innych posterunkéw ruchu, w tym réwniez
do semaforow petnigcych funkcje tarczy ostrzegawczej, na wysokos$ci sygnalizatorow (£ 5 m);

e do elektromagnesow torowych SHP, jesli odlegto$¢ miedzy sasiednimi elektromagnesami torowymi
SHP zainstalowanymi w odniesieniu do sygnalizator6w wynosi wigcej niz 10 km,
tak aby odleglos¢ pomigdzy sasiednimi elektromagnesami torowymi SHP nie przekraczata
10 km.
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Wymaganie dotyczace elektrycznej widocznoS$ci pociagu

Rezystancja elektryczna pomiedzy powierzchniami tocznymi przeciwleglych kot zestawu kotowego
nie przekracza 0,05 oma przy pomiarze napigciem w zakresie od 1,8 VDC do 2,0 VDC (obwod
otwarty). Ponadto reaktancja elektryczna migdzy powierzchniami tocznymi przeciwleglych kot
zestawu kotowego nie przekracza /100 miliomow, gdzie f pochodzi z zakresu od 500 Hz do 40 kHz,

przy pradzie pomiarowym o warto$ci skutecznej 10 A i napieciu o wartosci skutecznej 2 V przy
otwartym obwodzie.
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Wymagania dodatkowe dla kompletnej konfiguracji
urzadzen sterowania

Rozmieszczanie sygnalizatorow wzgledem punktow oddzialywania i miejsc niebezpiecznych

1. Odlegto$¢ semafora od miejsca oddziatywania, powodujacego zmiane sygnatu zezwalajgcego
na "St6j", powinna wynosi¢ co najmniej 15 m. Na liniach drugorzgdnych i znaczenia
miejscowego moze ona wynosi¢ min. 5 m, pod warunkiem, ze zmiana sygnatu zezwalajacego
na zabraniajacy bedzie nastgpowata dopiero po minigciu semafora przez kabing lokomotywy.
Na posterunku ruchu wyposazonym w urzadzenia do kontroli niezajetosci torow ww. odleglos¢
dla semaforow wjazdowych nie moze by¢ wigksza niz 30 m.

2. Tarcze manewrowe nalezy ustawia¢ mozliwie najblizej punktu oddziatywania, np. ztacza
izolowanego, z tolerancja od -1 m do +30 m. Jezeli tarcza manewrowa stanowi ochron¢ boczng
dla przebiegéw pociggowych wowczas nalezy ja ustawia¢ w odleglosci min. 15 m od miejsca
niebezpiecznego.

3. Semafory wjazdowe i odstgpowe obstugiwane nalezy ustawia¢ przed miejscem niebezpiecznym
w odleglosci min. 100 m. Semafory wyjazdowe i drogowskazowe powinno si¢ ustawiaé
w odlegtosci wymaganej drogi ochronnej przed pierwszym lub kolejnym miejscem
niebezpiecznym.

4. Dhugosci drog ochronnych za semaforami drogowskazowymi i wyjazdowymi powinny wynosi¢:
- 100 m - gdy predkos¢ wjezdzajacego pociaggu jest wicksza od 60 km/h,
- 50 m - gdy predkos¢ wjezdzajacego pociagu nie przekracza 60 km/h.
Drogi ochronnej mozna nie stosowac na torach zakonczonych koztem oporowym.

5. Miejsce niebezpieczne stanowi:
- koniec drogi ochronnej dla innego przebiegu;
- miejsce usytuowania urzadzen oddziatywania stuzgcych do zwolnienia odstepu blokowego;
- miejsce stalego zatrzymywania si¢ konca pociagu (np. koniec krawedzi peronowej);
- poczatek rozjazdu lub jego ukres;
- granic¢ przetaczania oznaczong wskaznikiem WS5;
- poczatek strefy kontroli niezajgtosci rozjazdu, jezeli jego odlegtos¢ od ukresu
lub poczatku rozjazdu jest wicksza niz 5 m;
- koniec zeberka ochronnego lub wykolejnica;
- ukres skrzyzowania torow.

Widoczno$¢ sygnalow na sygnalizatorach

1. Widocznoé¢ sygnatéw w metrach przy najwigkszej dozwolonej predkosci zblizania sie pojazdu
kolejowego do sygnalizatora w km/h powinna wynosic:

a. dla semaforéw wjazdowych:

- na liniach magistralnych i pierwszorzgdnych - co najmniej 400 m przy predkosciach
do 120 km/h i co najmniej (10*V)/3 metrow przy predkosciach wigkszych
od 120 km/h,

- na liniach drugorzednych - co najmniej 300 m,
- na liniach znaczenia miejscowego - co najmniej 100 m;
b. dla semaforow wyjazdowych (wyjazdowych grupowych) i drogowskazowych przy torach
gtéwnych zasadniczych i glownych dodatkowych, po ktorych odbywaja si¢ przebiegi bez
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zatrzymania oraz dla semaforéw odstgpowych obstugiwanych i samoczynnych (10*V)/4
metrow, jednak nie mniej niz 200 m;

dla semaforow wyjazdowych przy torach, po ktéorych nie odbywajg si¢ przebiegi
bez zatrzymania oraz dla wszystkich semaforow na liniach znaczenia miejscowego -
nie mniej niz 50 m;

dla tarcz ostrzegawczych i tarcz ostrzegawczych przejazdowych (10*V)/4 metrow,
jednak nie mniej niz 200 m;

dla pasow s$wietlnych i wskaznikéw wysSwietlanych zainstalowanych na semaforach
(10*V)/5 metréw, jednak nie mniej niz 200 m;

dla tarczy manewrowej - nie mniej niz 50 m;

wskazania na tarczy rozrzadowej powinny by¢ widoczne wzdhuz calej drogi spychania
sktadu, poprzez zastosowanie odpowiedniej iloSci tarcz rozrzagdowych.

W przypadku zgrupowania sygnalizatorow pociggowych odnoszacych si¢ do réznych torow
powinny one by¢ tak ustawione, aby maszynista zblizajacego si¢ pociagu, poczawszy od granicy
wymaganej widocznosci widzial je w takiej samej kolejnosci obok siebie, w jakiej
sa rzeczywiscie ustawione.

W przypadku, gdy ze wzgledu na przeszkody terenowe (wykopy, tuk toru, budynek lub inne
przeszkody) nie mozna uzyska¢é wymaganej widocznosSci obrazu sygnatu nadawanego
przez sygnalizator nalezy zastosowac jedno z nastgpujacych rozwigzan:

a.

ustawi¢ sygnalizatory powtarzajace dla semaforow obstugiwanych, z wyjatkiem semaforow
wjazdowych na szlakach z urzadzeniami wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowe;.
Liczba sygnalizatorow powtarzajacych odnoszacych si¢ do jednego semafora
nie moze by¢ wigksza niz trzy, a ich rozmieszczenie powinno zapewnia¢ wymagana
widocznosg¢;

na szlakach z wieloodstepowa (samoczynng) blokada liniowa, przed semaforami, ktorych
obrazy sygnatowe moga nie by¢ widoczne w sposob ciagly z wymaganej odleglosci ustawic
wskazniki W1la;

w sytuacji szczegolnej, gdy nie mozna zastosowac rozwigzan przywolanych w pkt a. i b.
powyzej nalezy wprowadzi¢ punktowe ograniczenie predkosci jazdy dostosowane
do warunkoéw widocznosci obrazéw sygnatowych sygnalizatora, jako ostrzezenie stale.
Predko$¢ w miejscu rzeczywistej widocznosci nalezy wyliczy¢ ze wzoréw okreslonych
powyzej wstawiajac w miejsce wymagane] widocznosci odleglos¢, z ktorej widoczny
jest sygnal na sygnalizatorze.
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Samoczynne osloni¢cie pociggu sygnalem ,,St6j”

Zmiana sygnalu zezwalajagcego na sygnat "St6]" na semaforach ksztaltowych wyposazonych
w sprzeglo elektryczne powinna nastgpowaé po przejechaniu ostatnig osig za semafor, natomiast
na semaforach swietlnych po przejechaniu czota pociagu za semafor.

IGNACY GORA
PREZES URZEDU TRANSPORTU

KOLEJOWEGO

/Dokument podpisano kwalifikowanym podpisem
elektronicznym./
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