Uwagi do NTR — Polska — podsystem ‘energia’

1. Rozporzadzenie 720 — uwagi ogdlne

Dyrektywy interoperacyjnosci sg tzw. dyrektywami ‘new approach’. Bardzo upraszczajac,
wedtug tych zasad, produkt spetniajgcy ‘zasadnicze wymagania’ danej dyrektywy, wykonany
zgodnie z ‘normami zharmonizowanymi’, oceniony zgodnie z okreslonym w dyrektywie
modutem przez jednostke notyfikowana (NoBo), poswiadczony przez nig certyfikatem
zgodnosci i posiadajacy podpisang przez producenta Deklaracje WE (i ostemplowany
znakiem ‘CE’) daje prawo do umieszczenia tego produktu na rynku WE (w polskim
ttumaczeniu: ‘wprowadzenie do obrotu’).

W podobny sposéb traktowane sg sktadniki interoperacyjnosci z pewnym wyjatkiem dla
przypadkdéw szczegdlnych czy odstepstw, gdzie oprécz NoBo, DeBo sprawdza dany produkt
wedtug odpowiednich notyfikowanych przepiséw krajowych. Ale i w tym ostatnim
przypadku produkt nie jest dodatkowo certyfikowany przez instytucje panstwowa (np.: NSA)
— po uzyskaniu certyfikatéw od NoBo i DeBo, producent moze wystawi¢ deklaracje WE i
umiesci¢ produkt na rynku.

W zwigzku z powyzszym do Rozp. 720 mozna miec nastepujgce uwagi (nie jest to kompletna
analiza prawna):

- wprowadza koniecznos¢ uzyskania dodatkowego certyfikatu od instytucji pafstwowe;j -
urzedu (ktéry dodatkowo w Polsce petni role regulatora rynku, co moze prowadzié¢ do
dyskryminacji producentdow);

- wprowadza dwa procesy dopuszczenia dla tego samego produktu w zaleznosci od tego czy
jest traktowany jako sktadnik interoperacyjnosci (podsystemy zgodne z TSI) lub nie
(podsystemy niezgodne z TSI, bgdz prace utrzymaniowe);

- wymienia produkty, ktére nie bedac sktadnikami interoperacyjnosci, powinny podlegaé
o0golnym przepisom dotyczacym produktdw, a ich przydatnos$é do zastosowan kolejowych
powinna byé sprawdzana i weryfikowana w procesie projektowym i w trakcie dopuszczenia
do eksploatacji danego podsystemu;

- nie rozrdznia procesu ‘wprowadzenie do obrotu’ (placing on the market), ktéry dotyczy
m.in. produktu - od ‘dopuszczenia do eksploatacji’, ktory dotyczy zabudowy urzgdzenia w
konkretnym projekcie i powinien by¢ przeprowadzony w ramach ‘dopuszczenia do
eksploatacji podsystemu’ (authorisation for placing in service).

2. Lista Prezesa wraz z zatgcznikami - podsystem ‘energia’

Oto uwagi do czesci dokumentu dotyczgcego podsystemu ‘energia’:

1. Jakie byty kryteria dla umieszczenia urzadzenia na liscie urzadzen dla ktérych jest
konieczne ‘Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu (rozp. 720)?



2. Jaki jest powdd umieszczenia w podsystemie ‘energia’: dtawika torowego, linek
dtawikowych, wytgcznika szybkiego, sieci powrotnej?

Uwagi:

Dtawik torowy

1.

Dtawik torowy jest elementem stuzgcym do separacji i zabezpieczenia
praddéw ptyngcych w obwodach torowych — bedacych urzadzeniami
wchodzacymi w sktad podsystemu ‘sterowanie’ — od wptywdw pradu
trakcyjnego, dla ktérych szyny stanowig element sieci powrotnej. Nie jest
to element konieczny z punktu widzenia podsystemu ‘energia’. Jego
obecnos$é uzalezniona jest od przyjetego rozwigzania technicznego dla
stwierdzenia zajetosci toru w podsystemie ‘sterowanie’ (np. w
rozwigzaniach z licznikami osi — nie jest on potrzebny).

Zatgcznik E-01 opisuje wytgcznie proces oceny zgodnosci, a nie zawiera
wymagan — informacji istotnych z punktu widzenia producentéw.

Linki dtawikowe

1.

Linki dtawikowe faczg dtawik torowy z szynami przewodzgcymi prad
trakcyjny oraz z szynami bedgcymi czescig obwoddw torowych. Podobnie
jak w przypadku dtawika nie jest to element konieczny z punktu widzenia
podsystemu ‘energia’.

Zatgcznik E-02 opisuje wytgcznie proces oceny zgodnosci, a nie zawiera
wymagan — informacji istotnych z punktu widzenia producentéw.

Wytacznik szybki

1.

Wytgcznik szybki jest typowym produktem, dostepnym na rynku WE i
powinien posiadac¢ deklaracje WE wystawiong przez producenta i znak CE
jesli spetnia normy europejskie.

Dokument ‘Lista Prezesa’ uwzglednia w wymaganiach tylko ogdlng norme
dotyczacag wytgcznikdw szybkich pradu statego — EN 50123-2.

Zatacznik E-03 opisuje proces oceny zgodnosci, ktory jest zgodny z
normami europejskimi.

Siec powrotna

1.

Siec powrotna nie jest typowym, oferowanym na rynku, produktem; jej
projekt, elementy z ktdrych sie sktada (uwaga — np.: wybdr szyn
utozonych w torze nie zalezy od projektanta podsystemu ‘energia’) i
wykonanie sg Scisle zwigzane z konkretnym projektem.

Przywotane w dokumencie normy EN 50122-1 i 50122-2 sg normami
zharmonizowanymi.

Siec powrotna jest czescig podsystemu ‘energia’ i powinna by¢
dopuszczona do eksploatacji w ramach tego podsystemu.

3. Uwagi do sktadnika interoperacyjnosci — sie¢ jezdna

Brak odniesienia do ENE TSI.

Przywotane w dokumencie normy EN 50119, 50367, 50149 sg normami
zharmonizowanymi i rowniez przywotanymi w TSI (ale tylko te punkty tych
norm, ktére sg istotne z punktu widzenia interoperacyjnosci).

Zatacznik E-04:



o W punkcie 1. Badanie statyczne sieci jezdnej w podpunktach: 1.1),
czesciowo 1.3) (w zakresie odchylenia poprzecznego) oraz 1.7)
powtarzane sg wymagania juz zawarte w TSI. Pozostate wymagania
ujete w tym punkcie sg zasadami projektowania dotyczgcymi
konkretnych typow sieci (bgdz zawarte w normach — jak w
podpunkcie 1.2) i nie powinny obowigzywaé w ramach przepiséw
krajowych

o W punkcie 2 Charakterystyka dynamiczna i jakos¢ odbioru prgdu (poza
podpunktem 2.4), ktéry powtarza wymagania zawarte w TSI) opisano
proces oceny zgodnosci, ktéry czesciowo odbiega od tego zawartego
w punkcie 6.1.4.1 TSI:

= brak symulacji,

= pomiary tylko dla jednego pantografu,

= dodatkowe wymagania (nie ujete w TSI) dotyczace predkosci
ruchu odbieraka, sity tarcia.

o nie ujete wymagania TSI (wg Rozp. 1301/2014):

= 5.2.1.2 - $rednia sita nacisku (ujete tylko w procesie oceny)

= 5.2.1.4 —przestrzen, w ktérej nastepuje uniesienie ramienia
odciggowego (ujete tylko w procesie oceny)

= 5.2.1.6 — prad na postoju

4. Uwagi do zatacznika E-05:

Wedtug tytutu zatgcznika dotyczy on podsystemu energia, dla ktérego nie
stosuje sie TSI, jednakze zawarte w nim zapisy powielajg wymagania rozdziatu
4 w ENE TSI.
Pozostate wymagania ujete w tym punkcie sg zasadami projektowania (badz
zawarte w normach) i nie powinny by¢ nakazane przepisami krajowymi.
Wymagania TSI nie ujete w zatgczniku E-05 (wg Rozp. 1301/2014):

o 4.2.5-obcigzalnos¢ pragdowa systemow pradu statego dla pociggow

na postoju

o 4.2.10 —skrajnia pantografu

o 4.2.16 —sekcje separacji systemow

o 4.2.17 — naziemny system gromadzenia danych o zuzyciu energii

5. Pozostate uwagi:

Dlaczego na liscie punktéw otwartych znajduje sie TSI ENE 2011/274/WE?
Zatgcznik A-01 powinien by¢ zweryfikowany pod katem przedmiotu i zakresu
stosowania dyrektywy interoperacyjnosci — rozporzadzenia, ktdre dotyczg
wszystkich sektoréw gospodarki i nie wptywaja na interoperacyjno$¢ powinny
by¢ usuniete z listy.



