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Załącznik nr 1 do SIWZ

OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA

OPIS PROJEKTU „POPRAWA BEZPIECZEŃSTWA KOLEJOWEGO POPRZEZ BUDOWĘ SYSTEMU EGZAMINOWANIA I MONITOROWANIA MASZYNISTÓW”

Czynnik ludzki odgrywa coraz ważniejszą rolę w nowoczesnych, złożonych systemach, mających istotne znaczenie dla bezpieczeństwa. Nawet w przypadku automatyzacji niektórych procesów – zwykle wprowadzanej w celu ograniczenia błędu ludzkiego – ludzie stanowią fundamentalny składnik kolei europejskich. Znajdują się oni w centrum tego technologicznego, społecznego i organizacyjnego systemu oraz stanowią klucz do jego sukcesu lub porażki. Czynnik ludzki jest też najbardziej wrażliwym elementem systemu kolejowego. Identyfikując powyższe, Prezes UTK zainicjował podjęcie działań tworzących fundament bezpieczeństwa w tym zakresie bazując na rozwiązaniach systemowych. 
W celu realizacji powyższego przygotowywane aktualnie zmiany prawne przewidują rozdzielenie procesu szkolenia od egzaminowania osób prowadzących pojazdy kolejowe oraz stworzenie centralnego systemu egzaminowania i monitorowania maszynistów. Organem odpowiedzialnym za budowę powyższego systemu oraz wykonywanie czynności w zakresie egzaminowania i monitorowania cyklu życia zawodowego maszynistów będzie Prezes UTK.
Realizując powierzone zadania, Prezes UTK zaprojektował jednolity i spójny proces egzaminowania maszynistów uwzględniający:
· odpowiednie standardy w tym jednolite programy egzaminowania,
· zdawalność egzaminów warunkowaną posiadaniem niezbędnych umiejętności,
· możliwość bieżącej weryfikacji przez Prezesa UTK poziomu szkolenia i standardów stosowanych przez ośrodki szkolące,
· jednolitą politykę cenową w zakresie kosztów egzaminowania.
System ten będzie obejmował następujące procesy:
· egzaminowanie w celu uzyskania licencji maszynisty oraz świadectwa maszynisty, 
· prowadzenie sprawdzianów doraźnych maszynistów,
· certyfikację i doskonalenie zawodowe egzaminatorów,
· monitorowanie czasu pracy i cyklu życia zawodowego maszynistów,
W związku z powyższym do podstawowych zadań w ramach projektu należą:
1) stworzenie odrębnej jednostki działającej w ramach struktur UTK, w tym wynajęcie powierzchni i zakup sprzętu komputerowego oraz wyposażenia biurowego,
2) zakup pełnowymiarowych symulatorów pojazdów kolejowych (zawierający kompletną, pełnowymiarową i funkcjonalną replikę kabiny pojazdu kolejowego wraz z systemem siłowników zapewniających odpowiednie wrażenia ruchowe)  – narzędzia do egzaminowania i certyfikacji, które będzie podstawowym elementem systemu egzaminowania maszynistów i weryfikacji zdobytej podczas szkolenia wiedzy,
3) zakup wirtualnych tras rzeczywistych linii kolejowych, które będą wykorzystywane podczas części egzaminu na symulatorze,
4) opracowanie identyfikacji wizualnej projektu, która będzie wykorzystywana w działaniach informacyjno - promocyjnych projektu oraz w działalności UTK w tym zakresie,
5) działania informacyjno - promocyjne projektu, mające na celu informowanie o nowym systemie egzaminowania i monitorowania cyklu życia zawodowego pracowników związanych z prowadzeniem pojazdów kolejowych oraz promowanie zawodu maszynisty,
6) stworzenie Centralnej Ewidencji Maszynistów – bazy danych i systemu informatycznego do obsługi zadań realizowanych przez jednostkę o której mowa w pkt. 1 oraz podmiotów współpracujących z jednostką (kandydaci na maszynistów, maszyniści, ośrodki szkolenia, pracodawcy, ośrodki medycyny kolejowej) związanych z kompetencjami, uprawnieniami i zdrowiem maszynistów oraz nadzorem nad ich czasem pracy,
7) testowe wdrożenie Centralnej Ewidencji Maszynistów w celu weryfikacji poprawnej funkcjonalności systemu.
Celem działań w ramach projektu jest poprawa bezpieczeństwa transportu kolejowego poprzez minimalizację zdarzeń kolejowych w ramach systemu kolejowego, w których zasadniczą rolę odgrywa czynnik ludzki.

PRZEDMIOT ZAMÓWIENIA
1. Przedmiot zamówienia obejmuje dwa etapy jak niżej.
Etap 1, obejmujący wykonanie i przekazanie Zamawiającemu studium wykonalności dla projektu pozakonkursowego pn. „Poprawa bezpieczeństwa kolejowego poprzez budowę Systemu Egzaminowania i Monitorowania Maszynistów” wraz z analizą wpływu zmiany na bezpieczeństwo transportu kolejowego w Polsce, przewidywanego do realizacji w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Środowisko 2014-2020 na podstawie niniejszego opisu przedmiotu zamówienia oraz obowiązujących regulacji w zakresie aplikowania o środki w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i  Środowisko 2014-2020. Termin realizacji: 5 miesięcy od dnia zawarcia umowy.
[bookmark: _GoBack]Etap 2, obejmujący usługę wsparcia w procesie aplikacyjnym i aktualizacji przygotowanego Studium Wykonalności wraz z załącznikami pod kątem ewentualnych uwag, pytań, wniosków i zmian zgłoszonych Zamawiającemu przez Instytucję Pośredniczącą – Centrum Unijnych Projektów Transportowych w toku czynności poprzedzających zawarcie umowy o dofinansowanie Projektu. Wsparcie dotyczy okresu wnioskowania o dofinansowanie i obejmuje swoim zakresem w szczególności udzielanie wyjaśnień lub opracowanie aktualizacji Studium Wykonalności, przygotowanie wyjaśnień dotyczących treści Studium Wykonalności, przygotowanie informacji, danych lub opracowania uzupełnień Studium Wykonalności. Termin realizacji: do dnia akceptacji wniosku o dofinansowanie Projektu przez Instytucję Pośredniczącą nie dłużej jednak niż do 31 maja 2020 r
2. Szczegółowe wymagania do studium wykonalności.
Studium wykonalności powinno być opracowane zgodnie z aktualnie obowiązującymi regulacjami, wytycznymi i rekomendacjami, w tym w zakresie dla projektów realizowanych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Środowisko 2014-2020, w szczególności z aktualnymi wytycznymi w zakresie zagadnień związanych z przygotowaniem projektów inwestycyjnych, w tym generujących dochód i projektów hybrydowych na lata 2014-2020.
Studium wykonalności powinno zawierać w szczególności:
1) identyfikację projektu,
2) definicję celów projektu, 
3) analizę wykonalności i rozwiązań alternatywnych,
4) analizę finansową,
5) analizę kosztów i korzyści,
6) analizę wrażliwości i ryzyka,
7) opis funkcjonalny Centralnej Ewidencji Maszynistów,
8) opis minimalnych wymagań funkcjonalnych dla symulatorów pojazdów trakcyjnych, oraz wymagań dotyczących środowiska pracy symulatorów i wymagań technicznych do eksploatacji i utrzymania symulatorów.
Wykonawca w ramach studium wykonalności powinien opracować i opisać co najmniej 3 koncepcje inwestycji oraz dodatkowo opisać i przeanalizować wariant nieinwestycyjny, wraz z oceną ich wpływu na bezpieczeństwo transportu kolejowego w Polsce.
Wykonawca przeprowadzi analizę i ocenę ryzyka oraz sporządzi, jako załącznik do studium wykonalności, sprawozdanie z oceny bezpieczeństwa transportu kolejowego dla wariantu rekomendowanego zgodnie z Rozporządzeniem Wykonawczym Komisji (UE) NR 402/2013 z 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspólnej metody oceny bezpieczeństwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylające rozporządzenie (WE) nr 352/2009.
Przed rozpoczęciem prac Wykonawca, w terminie uzgodnionym z Kierownikiem Projektu Zamawiającego, przekaże do uzgodnienia Zamawiającego propozycję wariantów do analizy w studium wykonalności.
W ramach opracowania wariantów Wykonawca weźmie pod uwagę m.in.:
1) stan bezpieczeństwa transportu kolejowego, 
2) różne rozwiązania techniczne stosowane podczas egzaminów planowanych do realizacji, 
3) czas trwania i rodzaje prowadzonych egzaminów, 
4) liczbę egzaminowanych w kontekście istniejącej luki pokoleniowej i zapotrzebowania na maszynistów w kolejnych latach.
Zamawiający na żądanie Wykonawcy umożliwi dostęp do informacji o liczbie maszynistów w Polsce oraz luce pokoleniowej oraz prognozy w zakresie zapotrzebowania na maszynistów w Polsce.
Wykonawca wraz ze studium wykonalności dostarczy wszystkie obliczenia i analizy własne, na których oparto analizy wykonane w studium wykonalności.
W zakresie analiz prawnych Wykonawca weźmie pod uwagę planowane rozwiązania legislacyjne dotyczące projektu. Projekty przepisów w tym zakresie zostaną przedstawione Wykonawcy.
Wykonawca opracuje prezentację streszczającą zawartość studium wykonalności - jako materiał do przedstawienia kierownictwu Zamawiającego w formacie i wersji  umożliwiającej dokonywanie edycji i zmian za pomocą oprogramowania Zamawiającego.
3. Wymagania techniczne do studium wykonalności
Studium wykonalności powinno być przekazane w wersji edytowalnej, w formacie pliku umożliwiającym dokonywanie edycji i zmian za pomocą oprogramowania znajdującego się w posiadaniu Zamawiającego, wymienionego w pkt. 3.2 poniżej.
Zamawiający do edycji plików zawierających tekst, arkusze kalkulacyjne, prezentacje używa oprogramowania wchodzącego w skład pakietu Microsoft Office, odpowiednio Word, Excel i Power Point.
Arkusze kalkulacyjne oraz inne pliki dołączone do studium wykonalności powinny mieć odblokowane makra oraz inne formuły blokujące.
4. Usługa wsparcia i aktualizacji studium wykonalności.
Zakres prac Wykonawcy w ramach zamówienia obejmie również usługi w zakresie udzielania wyjaśnień i odpowiedzi na etapie oceny wniosku o dofinansowanie przez Instytucję Pośredniczącą oraz stosowną aktualizację Studium wykonalności.
Wyjaśnienia, odpowiedzi lub aktualizację studium wykonalności należy dostarczyć Zamawiającemu w terminie 7 dni od dnia przekazania Wykonawcy uwag Instytucji Pośredniczącej. Zamawiający może wyznaczyć Wykonawcy dłuższy termin.
Aktualizacja studium wykonalności polegać będzie na dostosowaniu treści dokumentu do uwag i zaleceń zgłoszonych w procesie oceny wniosku o dofinansowanie.
Zamawiający planuje złożenie wniosku o dofinansowanie w terminie dwóch miesięcy od dnia odebrania studium wykonalności.
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