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OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA
1. Przedmiotem zamówienia jest przygotowanie ekspertyzy określającej warunki zastosowania norm RAMS w procesie dopuszczania do eksploatacji urządzeń i podzespołów pojazdów kolejowych.
2. Ekspertyza musi określać wymagania wynikające z tzw. norm RAMS:
· PN-EN 50126-1:2018-02 Zastosowania kolejowe – Specyfikowanie i wykazywanie niezawodności, dostępności, podatności utrzymaniowej i bezpieczeństwa (RAMS) – Część 1: Proces ogólny RAMS;
· PN-EN 50126-2:2018-02 Zastosowania kolejowe -- Specyfikowanie i wykazywanie niezawodności, dostępności, podatności utrzymaniowej i bezpieczeństwa (RAMS) – Część 2: Sposoby podejścia do bezpieczeństwa;
· PN-EN 50128:2011 Zastosowania kolejowe – Systemy łączności, przetwarzania danych i sterowania ruchem – Oprogramowanie kolejowych systemów sterowania i zabezpieczenia;
· PN-EN 50129:2007 Zastosowania kolejowe – Systemy łączności, przetwarzania danych i sterowania ruchem – Elektroniczne systemy sterowania ruchem związane z bezpieczeństwem;
· PN-EN 50159:2011 Zastosowania kolejowe – Systemy łączności, sterowania ruchem i przetwarzania danych;
dla wszystkich uczestników procesu dopuszczania do eksploatacji urządzenia lub podsystemu kolejowego, tzn.: projektanta, producenta, jednostki notyfikowanej, Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego oraz specyficznych podmiotów wynikających z przepisów wyżej wymienionych norm.
3. Ekspertyza musi modelowo opisywać zbiór metod technicznych i organizacyjnych, zgodnie z powyżej wymienionymi normami, do zapewnienia wymaganego poziomu bezpieczeństwa i niezawodności w zakresie systemów sterowania. Analiza zastosowania powyższych norm powinna odnosić się do 3 poziomów zastosowań urządzeń kolejowych: urządzeń ogólnego przeznaczenia, urządzeń ogólnego zastosowania dostosowanych do konkretnych wymagań rynku kolejowego, przewoźnika, zarządcy oraz urządzeń określonego zastosowania dostosowanych do konkretnej lokalizacji, miejsca w terenie. Ekspertyza powinna uwzględniać zagadnienia związane z cyklem życia ww. urządzeń. Ekspertyza powinna wskazywać zastosowanie metod i narzędzi celem określenia błędu krytycznego.
4. Ekspertyza musi modelowo prezentować tworzenie dowodów bezpieczeństwa, w rozumieniu normy 50159:2011, w zakresie systemów sterowania (dowód bezpieczeństwa powinien uwzględniać wynikające z normy 50159:2011 części odnoszące się do: definicji systemu, raportu zarządzania jakością, raportu zarządzania bezpieczeństwem, raportu bezpieczeństwa technicznego, powiązanych dowodów bezpieczeństwa, wniosków).
5. Ekspertyza musi objaśniać znaczenie i rolę dowodów bezpieczeństwa przy wprowadzaniu zmian w podzespołach pojazdów kolejowych i urządzeniach oraz przy zapewnieniu bezpiecznej integracji w tym zakresie.
6. Ekspertyza musi określać, jakie wymagania powinna spełniać jednostka oceniająca, o której mowa w rozporządzeniu wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 w sprawie wspólnej metody oceny bezpieczeństwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka, w przypadku gdyby miała zostać określona w przepisach prawa, jako niezależny asesor bezpieczeństwa (Independent Safety Assessor) w zakresie podsystemu sterowanie, w celu zapewnienia rzetelności przeprowadzanych przez nią ocen, mając na uwadze obecnie obowiązujący dokument Polskiego Centrum Akredytacji DAK-08 „Akredytacja Jednostek Oceniających do Działalności Objętej Rozporządzeniem Wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013”.
7. Pierwszy etap realizacji zamówienia obejmuje sporządzenie projektu ekspertyzy i przedstawienie go Zamawiającemu do akceptacji. 
8. Niezależnie od etapu realizacji, realizacja zamówienia obejmuje pomoc ekspercką i analizę uwag zgłoszonych przez Zamawiającego. Uwagi Zamawiającego mogą być przekazywane na bieżąco.
9. Wykonawca jest zobowiązany do opracowania zestawienia uwag zgłoszonych przez Zamawiającego. Zestawienie uwag zostaje opracowane na podstawie materiału przekazanego przez Zamawiającego. 
10. W ramach zestawienia uwag Wykonawca przedstawia rekomendację co do przyjęcia bądź odrzucenia konkretnej uwagi wraz z uzasadnieniem jej przyjęcia bądź odrzucenia. 
11. W przypadku organizacji przez Zamawiającego spotkania dotyczącego zgłoszonych uwag – Wykonawca jest zobowiązany wziąć w nim udział oraz uwzględnić ustalenia ze spotkania w zestawieniu uwag.
12. Wykonawca, na podstawie zaakceptowanego przez Zamawiającego zestawienia uwag, aktualizuje projekt ekspertyzy i przedstawia go Zamawiającemu do akceptacji.
13. W trakcie opracowywania ekspertyzy, Wykonawca będzie na bieżąco współpracował z Zamawiającym w formie bezpośrednich spotkań, kontaktów telefonicznych i/lub kontaktów e-mailowych. Wersje robocze ekspertyzy będą przesłane przez Wykonawcę do Zamawiającego za pośrednictwem poczty elektronicznej. Wersje robocze będą przekazywane w formie edytowalnej w terminach uzgodnionych przez Zamawiającego i Wykonawcę po podpisaniu umowy.
14. W sytuacji, gdy w treści ekspertyzy Wykonawca powołuje się na jakieś publikacje czy inne dane, jest on zobligowany do podania źródeł.
15. Dokument należy dostarczyć w wersji papierowej z podpisami autorów, elektronicznej w formacie PDF i edytowalnym formacie DOC, na nośniku elektronicznym.
16. Wykonawca oznakuje dokument ekspertyzy zgodnie z wymaganiami w zakresie informacji i promocji Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014-2020. Wymogi i materiały dotyczące oznakowania można znaleźć na stronie: https://www.popt.gov.pl/strony/o-programie/promocja-programu/zasady-promocji-i-oznakowania-projektow-w-programie/zasady-promocji-i-oznakowania-projektow-w-programie-umowy-podpisane-od-1-stycznia-2018-roku/
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